«Подмосковье Classic» – верной дорогой …

Приятной новостью для всех обладателей ретро-автомобилей стало известие о том, что кубок России по ралли на классических автомобилях в этом году всё-таки состоится. Правда пока он включает в себя всего пару этапов, но как говорится «уже хлеб».   

Ралли «Подмосковье Classic» – первый этап кубка. 

Наш экипаж на «Москвиче – 412» принял участие в этом ралли как открывающий судейский экипаж. Задача, которая стояла перед нами была проста, но в том же время и очень ответственна: пройти трассу и проверить правильность расстановки судейских пунктов, работу судей, расстановку щитов, а так же возможные ошибки и неточности в дорожной книге.  

Итак, начинаем с тарировочного участка, смысл которого состоит в проверке правильности показания штурманских приборов и, при необходимости, их корректировки, а в случае, когда специальные приборы не используются экипажем, в расчете тарировочного коэффициента, на который следует делать поправки при движении по трассе. 

Расстояние тарировки было выбрано оптимальное – примерно 7 км, что позволяет увеличить точность расчета, при использовании механических одометров, но с другой стороны, не тратить много времени. Позиции, между которыми производили измерения экипажи, представляли собой обыкновенные столбы – единственный правильный вариант, т.к. только при таких условиях можно произвести правильный замер. Не имеет значения где остановился экипаж – до столба или после него – какой вариант он выбрал в начале пути, такой же следуют выбрать и в конце. 

Сама трасса ралли проходила по известным местам Подмосковья, что не помешало показать своё выгодное отличие от многих других соревнований, которые мы видели в этом году. 

Поскольку данное мероприятие называется именно «ралли», а не «автопробег», то многие участники от него ждали различных интересных дополнительных соревнований и, конечно же, «штурманских покупок». Были «ралли», где считалось вполне нормальным сделать всего один «доп», а экипажи проехавшие одинаково хорошо всю трассу и имеющие результат ноль штрафных секунд, занимали места на подиуме в соответствии с годом выпуска автомобиля. Извините, но это не спорт.  

Конечно, люди делающие трассу того ралли, пытались этого избежать – допускали ошибки в дорожной книге, вводили дополнительные знаки на бумаге и никак их не обозначали в жизни, допускали неточности в расстоянии. Так на одном самом пафосном ралли был введён знак «СТОП», но в жизни ни самого знака, ни даже простой линии, до которой экипажу следует остановиться, не было. Поэтому, даже если машина и остановилась, мог последовать штраф, который судьи объясняли тем, что остановка была произведена не в том месте. На вопрос же: «А где «ТО» место?» последует что-то типа: «Ну проведите себе воображаемую линию… Вот около этой линии и следовало останавливаться…». 

Но, как говорится, надежда умирает последней, и участники не теряли веры в том, что вскоре во всём разберутся и справедливость восторжествует, но увы… Восторжествовал скандал и спортивный комиссар – высшая инстанция. Настолько высшая, что до него не докричаться, а сам он не считает нужным что-либо объяснять участникам, дескать, пусть скажут спасибо что он вообще здесь среди нас, таких непрофессиональных… ну да ладно…

Приятным стало то, что ралли «Подмосковье Classic» было лишено всего этого безобразия и к судейству были допущены адекватные и грамотные люди. Ну что ж не плохая заявка организаторов, на то, чтобы ралли претендовало действительно на звание «лучшего» и его не было стыдно включать в календарь. Но сейчас его статус – первый этап кубка России, громкий статус и многообещающий. Посмотрим, оправдаются ли наши ожидания, а вместе с нами и ожидания многих других участников.

Итак, дорожная книга у нас в руках. Первое что бросается в глаза, глядя в маршрутный лист, это новый «старый» вид дополнительных соревнований, который давно уже не применялся в ралли на классических автомобилях – «Режимная Гонка» (РГ). Задача экипажа состоит в том, чтобы проехать определённое расстояние за отведённое время. Но, казалось бы, что может быть проще, когда известно всё: и расстояние, и время, и, как следствие, скорость… Однако не будет спешить с выводами… 

Кроме трех соревнований «РГ», нас ждали ещё три уже до более знакомых нам «РД» (Регулярность Движения), которые «пугают» нас уж куда как больше, поскольку кроме скорости нам ничего не известно, да и та будет меняется в процессе движения, так что придётся разбираться «на месте».

Вообще, все виды дополнительных соревнований, объединяет один минус – невозможность получить достоверный результат. Это связано с тем, что у нас, также как и полвека назад, расчёт времени производит человек. Как он увидел, когда он нажал на кнопочку, такое время и будет, в плюс к этому ещё и добавляется погрешности судейских часов. (опять-таки человеческий фактор). А между тем, на дворе XXI век – и давно пора использовать для таких целей компьютеры. Только они в состоянии обеспечить точный результат. 

Итак, первое соревнование – «Режимная Гонка» продолжительностью более 23 минут. Немного превышая расчётную среднюю скорость (естественно не выходя за рамки ПДД), мы подъезжаем к финишу допа и незадолго до начала зоны контроля останавливаемся и ждём своего времени. У многих на этом этапе возник вопрос, зачем вообще нужен здесь такой вид дополнительных соревнований: в пределах 1-2 секунд финишируют практически все, а такие такие маленькие отрывы практически не влияют на общий результат. Не лучше ли вместо них сделать те же РД – тогда результат определится по шести (!), а не по трем допам и, должно быть, на первую ступень подиума встанет сильнейший. 

Как выяснилось позднее – в этом то и состояла главная «изюминка» этого ралли. 

Проехав почти всю трассу и увидев что до финиша остался один-единственный доп («РГ»), мы расслабились и спокойно с допустимым опережением двигались до КВ. 

Каково же было удивление когда этого КВ просто-напросто не оказалось. Ну ничего – это «судейская покупка». При отсутствии на трассе судейского пункта, экипаж обязан считать, что он отметился вовремя и продолжать движение. На следующем секторе объявлено что до «РГ» «ВКВ» применять не будет. Ну не будет, так не будет. Нам – то что, мы законопослушные люди, всю трассу ехали не превышая своей льготы, да и надпись в дорожной книге нас не настораживает, т.к. на предыдущих двух секторах мы с ними уже сталкивались и проблем не было.

Спокойно, в графике, подъезжаем на старт. Далее двигаемся с комфортной нам скоростью до финиша, т.к. средняя скорость составляла 36 км/ч. Незадолго до финиша останавливаем и ждем своего времени. По дороге мы имеем небольшое опережение графика. Вроде все здорово…

Но посмотрев на часы, вся наша радость быстро улетучилась – до финиша допа остаётся 10 минут, а скорость – то на секторе более, чем на 10 км/ч выше! Следовательно, выполняя норматив на допе, мы неминуемо опаздываем по дороге. А ведь ещё придётся потратить время на отметку в контрольной карте. 

По итогу у нас 8 минут опоздания. До финиша менее 20 км. Средняя скорость выходит более 70 км/ч – не реально. Собрав все силы в кулак, привозим на КВ несколько минут. Как же так получилось – ведь всё делали по правилам, нигде не ошибались. 

Забегая вперед скажем, что на КВ опоздали практически все участники.

Так в чём же дело? 

Всё оказалось достаточно просто: в этом ралли, пожалуй, впервые за последнее время было применено соревнование на тактику. И именно РГ, где известны все параметры (расстояние, время и скорость) единственное может его обеспечить. 

Нужно было заранее посчитать на сколько при средней скорости на допе ниже средней скорости на секторе необходимо опередить график ДО старта режимной гонки. В свою очередь, судьями для этого были созданы все условия: Вы приезжаете на предпоследнее «КВ» с небольшим опережением, смотрите в дорожную книгу и понимаете что «ВКВ» дальше нет – так зачем же Вы отстаиваетесь??? Вперёд и только вперёд! Тогда к старту «допа» Вы приедете с тем самым опережением, которое и израсходуется на выполнение норматива «допа». А дальше спокойно, в графике можно ехать на финиш.

Никаких слов, кроме как «ВЕЛИКОЛЕПНО !!!», у нас нет и быть не может. Это просто шикарная задумка, которую не видели классические ралли давным-давно. Огромное спасибо организаторам и судьям за великолепное ралли. Мы верим в то, что Вы сможете увидеть разницу между ралли «Подмосковье Classic» и другими, состоявшимися не так давно, соревнованиями. 

Мы верим в то, что Ваш следующий шаг, будет шагом вперёд.
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